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装配式建筑场地应用布置

刘 鑫

（中核华泰建设有限公司，广东 深圳 518000）

摘要：近年来，装配式建筑发展迅猛，越来越多的项目采用装配式预制构件进行施工。但装配式建筑
施工需要的场地布置与传统施工场地布置不同，装配式建筑施工相对传统建筑施工，需考虑预制构件的运
输、吊装、堆放等工序，所以在场地布置方面，需要着重考虑场内道路、塔式起重机、堆场位置三方面的布
置问题。解决好这些问题，将减小工程施工过程中的协调难度，施工进展会更加顺利，同时可以节约成本与 
时间。
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装配式建筑施工技术在国外已经相对成熟，在20

世纪60年代就已经成功。现阶段国外已形成较为完整

的体系，有一系列严格的行业标准，其场地布置利用

BIM（Building Information Modeling，建筑信息模型）技

术模拟已经相当成熟。从2015年起，国家有关规划、

文件都已相继发布，根据我国现阶段促进供给侧结构

性改革和新型城市化发展的实际需要，为促进企业结

构调整转型，开始着力推广钢结构、水泥和新型装配

式建筑。部分省份已出台文件明确规定单体装配率下

限，但装配式建筑技术发展还在初级阶段，相关场地

布置技术仍在初级阶段，还未充分适应装配式建筑场

地布置模式。

本文以某学院扩建12#、13#学生公寓项目为研

究背景。该学生公寓项目位于上海市松江区车亭公

路1788号。该项目为现浇剪力墙+装配整体式框架

结构，总建筑面积为49960.64 m2，建设用地面积为

12449.38 m2。项目施工场地狭小，建筑外边线距离用

地红线最近处仅为3.73 m，但建筑施工中存在大量叠合

梁、叠合板、混凝土模卡砌块预制墙等预制构件，其

中质量最大的预制构件为6.53 t，需要吊运能力强的塔

式起重机。同时施工过程中预制构件货运车辆频繁进

出场，会发生车辆拥堵问题。在场地布置策划阶段，

应对施工现场道路、塔式起重机、堆场位置进行分

析，梳理三种因素之间的关系，力求达到降低成本、

节省时间的目的。在实际施工过程中，场地布置满足

现场施工需求，取得良好成效。

1 施工现场道路

1.1 施工现场道路宽度

施工现场道路宽度应在满足临时消防要求的前提

下满足施工现场的需求。根据《建设工程施工现场

消防安全技术规范》（GB 50720—2011）中3.3.2条规

定，临时消防车道宜为环形，设置环形车道有困难

时，应在消防车道尽端设置尺寸不小于12 m×12 m的

回车场，临时消防车道的净宽度和净高度均应不小于

4 m。考虑到现场实际情况，道路宽度最窄不得小于

5 m，确保满足错车要求，同时道路在转弯处的回转半

径应满足预制构件运输车辆通过的要求。

1.2 施工现场道路做法

根据某学院扩建12#、13#学生公寓项目现场实际使

用效果，施工现场道路做法需根据使用频率进行调整。

首先，根据施工现场基层情况确定道路混凝土、碎石厚

度。其次，需在施工大门处、道路转弯处加大道路混凝

土厚度，同时加设钢筋。因为施工现场大门处路面使用

频率最高，过往车辆都为运输施工材料的重型车辆，容

易造成路面损坏。道路转弯处则因为此处运输车辆会进

行减速，转弯时轮胎会对路面进行摩擦，有时司机经验

不丰富还要重新倒车转弯一次，道路损坏相对严重，所

以需要对转弯处道路进行加固。

1.3 塔式起重机布置

装配式建筑施工现场塔式起重机布置需考虑主体

结构中构件的分布及位置，塔式起重机的吊运范围需

将主体的预制构件全部覆盖，同时需覆盖材料堆场与

临时道路。塔式起重机的吊力与吊点长度成反比，吊
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点距离越远，吊重则越轻。在装配式施工中，确定塔式

起重机设计时要准确计量每个预制构件的载荷，并复核

塔式起重机在预制构件定位后的起重水平，判断起重水

平是否符合设计规定。如果出现构件载荷超过塔式起重

机施工对应部位的吊力，就必须再次对塔式起重机施工

重新确定，并对预制构件进行再次拆分，以减小载荷，

甚至增加塔式起重机尺寸。一般情况下，塔式起重机位

置宜布置在建筑长边的中心点附近。

按照典型的传统房屋开间、进深标准，装配式房

屋建筑构件每拆分单件最大承载部分可超过6 t。所以

塔式起重机的主要性能参数，最大起重量应至少满足

6 t以上。图1为学院扩建12#、13#学生公寓项目塔式起

重机吊重覆盖平面图，斜线区域内吊重满足所有预制

构件吊装要求。

图1 塔式起重机吊重覆盖平面图

在布置塔式起重机前，还需充分考虑塔式起重机

拆除时的工况，避免在拆除时出现起重臂、平衡臂等

与建筑主体结构、外脚手架等相碰撞的情况。

2 预制构件堆场

2.1 预制构件堆场大小

预制构件堆场大小应根据每层施工区段安排进行

部署，一般情况下，叠合梁不允许相互叠起堆放，叠

合板可叠起堆放7块，预制楼梯可叠起堆放3块，模卡

墙需安放在A型货架上。

最小堆放场地需满足主体结构半层预制构件堆放

的需求，排布时需分别划分好预制梁、板、楼梯、模

卡墙的堆放区域，避免施工时造成堆放混乱。预制构

件堆场应满足下列条件：（1）存放构件的场地应平整

牢固，出入通道要顺畅，排水良好，防止建筑物与场

地出现不平衡沉降或倾斜。（2）存放建筑材料的地面

要保持平整，应在下面设置垫木。成垛布置的机构组

件间用垫木隔开，垫木厚度应大于挂环长度，构件之

间的垫木应在同一垂直线上，同时应确保厚薄一致。

（3）堆放构件的垫木，需承载上层建筑物的载荷。

（4）堆放构件时应有一定的挂钩绑扎间距，堆放时，

相邻构件之间的间距不得小于200 mm。（5）对横向刚

性较差、重心较高、支承平面狭窄的结构，宜立置就

地。除二端铺垫垫木外，还需搭设脚手架或用支柱将

其临时加固，支承部件自身要稳固，支承时不能上下

摇晃和松动。（6）数量较多的小型构件堆放应符合下

列要求：①堆放场地需平整，进出道路应畅通，且有

排水沟槽。②将不同尺寸、不同类型的建筑构件分开

存放，以易寻、易取、易运为原则。③若采取人力搬

运，则需在堆放时预留搬运路径。

2.2 预制构件堆场位置

预制构件堆放位置是影响预制构件吊装花费时间

的重要因素。

在预制构件运输至施工现场时，需将预制构件

卸至堆场。预制构件运输车辆载重需结合项目所在

地与供应厂家之间道路的要求确定，一般情况下，

采用13.5 m半挂车进行运输，载重不得大于30 t。按

30 t载重进行计算，每车可运输预制构件数量如表1 

所示。
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表1 每车可载预制构件数量

预制构件类型 数量

叠合板 18～24块

叠合主梁 5～7根

叠合次梁 7～10根

预制楼梯 10块

混凝土模卡墙 1货架

依据上表进行估算，每层所需运输车辆为25～30

辆（具体根据实际预制构件数目进行计算）。预制构

件卸车时，将造成施工道路忙碌与拥堵，所以堆场的

位置应靠近路边，方便卸货。

除此以外，堆场位置应便于塔式起重机将预制构

件吊装至楼上。堆场位置应设置在塔式起重机吊重半

径内。在安装预制构件时，能节约时间的阶段只有塔

式起重机回转的时间，塔式起重机吊运构件角度越

小，需用时间越短。因此，相较于塔式起重机中心位

置，将预制构件堆场设置在与主体结构同一方向，更

能节省吊装时间。

2.3 预制构件堆放顺序

预制构件在堆场存放后，要按型号、吊装次序先

后存放，要吊装的部件应存放在最外面的上层，同时

使有号码或有标记的一面朝通道一侧。堆放地点应尽

量在固定的起重机械回转半径范围内，应考虑吊装方

式，并防止在吊装中旋转和再次移动。

3 常见问题
3.1 车辆拥堵

在施工过程中，较为困难的阶段为预制构件运输

车辆卸货阶段，这个阶段现场车辆较多，容易造成拥

堵，塔式起重机需要满负荷运转。确保构件运输车辆

尽快将预制构件卸至指定地点是首要目标。对塔式起

重机、堆场、道路进行合理布置，可将构件装卸时

间压缩至最少，同时可与供应厂商沟通，发车时可分

批次发放，需要避开交通车辆往来高峰期。运输时间

需要根据运输距离进行调整，一般进入市区时间为夜

间，车辆较少，运输车辆行进更加顺利。厂家吊装运

输如图2所示。

图2 厂家吊装运输

3.2 吊运安全

相较于塔式起重机中心位置，将预制构件堆场设

置在与主体结构同一方向时，塔式起重机回转角度最

小，最节约时间，但在具体实施方面应避免主体结构

阻挡塔式起重机与堆场之间的视线，避免塔式起重机

司机吊运预制构件时视线被阻挡，尽可能保证施工的

安全。现场吊运施工如图3所示。在人员配置方面，要

求塔式起重机单位在堆场、施工面分别配置信号工，

满足预制构件起吊、安放时的安全需求。

图3 现场吊运施工

4 结束语

针对装配式建筑场地布置，应着重考虑道路、塔

式起重机、堆场位置三方面因素，在处理好三者的相

对位置后，将直接关系整个工程的施工进度、质量、

安全。每个项目有每个项目自身的特点，应根据项目

自身的状态，策划合适的场地布置。场地布置没有对

错之分，只有合理与否，在实际策划过程中，可提出

多种方案进行比较，对安全、技术、经济方面进行综

合考虑得到最佳方案。
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